Instructiuni de functionare

Atentie:

Pastrati cu grija aceste instructiuni de functionare!
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DOLMAR

Cititi cu atentie prezentele instructiuni de functionare inainte de prima punere in functiune a masinii!
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Va multumim pentru increderea acordata!
Dorim sa fiti un client mulfumit intotdeauna de firma DOLMAR.
V-ati decis sa cumparati una dintre cele mai moderne motocoase
marca DOLMAR.
Motocoasele MS-3310, MS-4010 si MS-4510 cuprind avantajele
celei mai moderne tehnici cu design ergonomic si sunt prin aceasta
motocoase profesionale pentru o utilizare diversificata.
Mecanismul de actionare performant — inima motocoasei — a fost
complet nou creat. Printr-un motor cu design optim al cilindrilor, timpi
de comanda calculati prin computer si aprindere electronica fara
intretinere se atinge o putere mare cu un consum redus de combustibil.
Arborele de actionare este prevazut cu o montare in noua lagare si
un ambreiaj centrifugal solid pentru o utilizare permanenta, dura.
Rezervorul de combustibil, aflat in fata, asigura o pozitie avantajoasa
a centrului de greutate si o echilibrare buna a masginii la lucru.
in afard de acestea, avantajele tehnice deosebite ale acestei
motocoase DOLMAR sunt:
- Amortizare exact corelata a vibratiilor
Prin patru elemente de amortizare cu gauri, in forma de con,
situate intre motor si teava principala pe de o parte si unitatea
rezervorului cu manere pe de alta parte se tine astfel la distanta
vibratiile de persoana care deserveste masina, astfel incat se
poate lucra si in utilizare permanenta confortabil si cu
menajarea fortei fizice.
- Manerul multifunctional
Toate elementele functionale importante sunt integrate in
manerul din dreapta si permit o deservire usoara.
- Schimbul usor de dispozitive de tuns
Printr-un dispozitiv nou de blocare, elaborat de DOLMAR,
dispozitivul de tuns se poate bloca prin apasare pe buton pentru
schimbul simplu si sigur al dispozitivelor de tuns.
- Amortizare acustica extrem de eficienta
Datorita capsularii complete a motorului si amortizarea
zgomotelor de aspiratie printr-o camera de rezonator,
motocoasa lucreaza extrem de silentios.
Utilajul a fost fabricat sub urmatoarele titluri de protectie a proprietatii
industriale: US 512606, EP 0438611, EP 0696414, GBM 9106194,
GBM 9412925.
Pentru propria Dvs. siguranta, precum si pentru a garanta
functionarea optima si fiabila a motocoasei va adresam urmatoare
rugaminte:
Cititi cu atentie prezentele instructiuni de functionare inainte
de prima punere in functiune a motosculei si respectati
obligatoriu instructiunile de siguranta! Nerespectarea acestora
poate provoca accidente mortale!

Declaratia de conformitate UE

Noi, subsemnatii Junzo Asada si Rainer Bergfeld, imputerniciti de
firma DOLMAR GmbH, declaram ca urmatoarele utilaje marca
DOLMAR:

Tip: (384, 385, 386) MS-3310, MS-4010, MS-4510

produse de firma DOLMAR GmbH, cu sediul in D-22045 Ham-
burg, Jenfelder Str. 38, corespund normelor de securitate si
sanatate prevazute in urmatoarele Directive UE:

Directiva UE 98/37/EG (masini-unelte), Directiva UE 89/336/ EWG
(CEM compatibilitate electromagnetica) (modificata prin 91/263/
EWG, 92/31/EWG si 93/68/EWG),

Directiva 2000/14/EG (poluare fonica).

in vederea aplicarii corespunzatoare a acestor Directive ale UE s-
atinut cont de urmatoarele norme: EN 11806, CISPR 12, EN 50082-
1, DIN VDE 0879 T1.

Procedura de evaluare a conformitatii 2000/14/EG s-a desfasurat
conf. specificatiilor din Anexa V. Nivelul puterii acustice masurate
(Lwa) este de 109 dB(A). Nivelul puterii acustice garantate (Ld)
este de 111 dB(A).

Hamburg, 1.12.2001

Pt. DOLMAR GmbH

— A

Rainer Bergfeld
Administrator

Junzo Asada
Administrator
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Ambalajul

Pentru a o proteja in timpul transportului, motocoasa DOLMAR
a fost ambalata intr-o cutie de carton.

Cartonajele reprezinta materii prime care pot fi reintroduse in
circuitul materialelor reciclabile (reciclarea héartiei).
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Volumul livrat
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. Motocoasa
. Centura*

. Dispozitiv de tuns*
. Aparatoare*
. Aparatoare unealta* (fara desen)
. Scula de intretinere (fara desen)
. Instructiuni de folosire (fara desen)

Piesele prezentate sunt livrate in execultii diferite pentru fiecare varianta de model.

Imaginile nu corespund de aceea neaparat pieselor livrate in realitate.

DOLMAR
|

in cazul in care din volumul livrat lipseste una din piesele componente descrise mai sus rugdm adresati-va distribuitorului Dvs.!

Simboluri
Pe motocoasa si in textul prezentelor instructiuni ve-{i regasi urmatoarele simboluri:
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Cititi instructiunile de folosire
si respectati avertismentele
si instructiunile de tehnica
securitatii muncii!

Lucrati cu atentie si
precautie deosebita!

Interzis!

Purtati manusile de protectie!
Purtati incaltamintea
de protectie!

Purtati casca, masca, ochelari de
protectie si csti antifonice!

Ramaneti la o distanta de siguranta
de 15 m!

Pericol:
Atentie! Motocoasa imprastie material!

ATENTIE: Kickback!
(recul)

Turatia max. a dispozitivului
de tuns

Directia de rotatie a
dispozitivului de tuns
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Reglarea carburatorului

Clapeta de soc

Porneste motorului

Opreste motorul!

Fumatul interzis!

Focul deschis interzis!

Amestec combustibil

Primul ajutor

Recycling

Inscriptionari CE




INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Observatii generale

Pentru a garanta folosirea in sigurantd a motouneltei
lucratorul trebuie sa citeasca obligatoriu prezentele
instructiuni, in felul acesta putand sa invete si modul de
lucru cu aceasta motocoasa (1). Lucratorii insuficient
informati se pot pune in pericol atat pe sine, cat si pe alte
persoane in cazul folosirii necorespunzatoare a
motocoasei.

Nu imprumutati motocoasa decét persoanelor care au
experienta necesara. Dati-le acestora intotdeauna si
instructiunile de fata.

Persoanele care folosesc pentru prima data motocoasa
trebuie sa fie instruite de vanzator sau sa urmeze o scoala
forestiera, pentru a se acomoda cu proprietatile taierii
actionate prin motor, la inceput cosire, ulterior taiere.

Copiii si tinerii sub 18 ani nu au voie sa utilizeze motocoasa
in cazul utilizarii dispozitivelor metalice de tuns (cutitul de
desis cu 3 dinti, cutitul de iarba s.a.m.d.). De la aceasta
interdictie fac exceptie tinerii sub 16 ani, daca stau sub
supravegherea unui instructor in scopul pregatirii profesio-
nale.

Lucrul cu motocoasa necesita o atentie deosebita.

Nu lucrati decat daca va aflati intr-o buna dispozitie fizica.
Executati lucrarile cu rabdare si precautie. Lucratorul
raspunde fata de terti.

Nu lucrati niciodata sub influenta alcoolului, a drogurilor
sau a medicamentelor (2).

Echipamentul personal de protectie

Echipamentul trebuie sa fie corespunzator, stramt, dar sa
nu deranjeze in timpul lucrului. Nu purtati bijuterii sau o
imbracaminte care s-ar putea agata in desisuri sau tufe.

Pentru a evita accidentarea lucratorului la cap, ochi,
mana sau picioare, ori aparitia unor tulburari ale
aparatului auditiv se va purta urmatorul echipament
de protectie:

Se recomanda sa purtafi casca de protectie; in zonele
forestiere casca de protectie este obligatorie. Verificati
periodic casca de protectie (1) si schimbati-o cel tarziu o
data la 5 ani. Nu folositi decat casti de protectie testate.
Folositi obligatoriu o plasa de par daca aveti parul lung!
Masca de protectie (2) atasata la casca va apara de
materialul imprastiat de motocoasa in timpul lucrului. Pentru
a evita ranirea ochilor se vor purta pe langa masca si
ochelarii de protectie.

Pentru a evita aparitia oricaror tulburari ale aparatului au-
ditiv purtati castile antifonice corespunzatoare (tampoane
antifon (3), capsule, dopuri de vata, etc.). Analiza banda
octave la cerere.

Haina de protectie pentru forestieri (4) este prevazuta
pe umeri cu benzi de semnalizare. Bratele si gatul vor
trebuit protejate obligatoriu printr-o imbracaminte
corespunzatoare.

Salopeta de protectie (5) este confectionata din 22 de
straturi tesute din nailon, oferind protectie impotriva
taieturilor. Se recomanda stringent folosirea acesteia.
Purtati in orice caz pantaloni lungi, din stofa rezistenta.
Manusile de protectie (6) confectionate din piele
rezistenta fac parte din echipamentul obligatoriu de
protectie si se vor purta permanent in timpul lucrului cu
motocoasa.

Purtati in timpul lucrului cu motocoasa bocanci de
protectie, resp. cizme de protectie (7) cu talpa
antiderapanta, calota de tabla si genunchiera. incaltdmintea
de siguranta prevazuta cu o calota de tabla va ofera
protectie impotriva taieturilor si va asigura o pozitie stabila
in timpul lucrului.




Manipularea combustibilului / Alimentarea

Opriti motorul inainte de alimentarea motocoasei.
Fumatul si focul deschis sunt interzise (5).
Lasati motorul sa se raceasca inainte de alimentare.

Combustibilii pot contine substante cu caracteristici similare
solventilor. Evitati contactul produselor petroliere cu ochii si
pielea. Purtati manusi in timpul alimentarii. Schimbati si
curatati frecvent echipamentul de protectie. Nu inspirati vaporii
de combustibil degajati. Inspirarea vaporilor de benzina poate
pune grav in pericol sanatatea persoanelor.

Amplasati motocoasa intr-o pozitie stabila inainte de
alimentarea cu combustibil.

Nu varsati pe jos combustibil sau ulei. Daca s-a varsat
combustibil sau ulei pe motocoasei, curatati motounealta
imediat. Feriti imbracamintea de contactul cu combustibilii.
Daca s-a varsat combustibil pe imbracaminte, schimbati-va
imediat.

Atentie ca uleiul si combustibilul sa nu se scurga in pamant
(daune ecologice). Asezati motocoasa pe un suport adecvat.

Nu alimentati in spatii inchise. Vaporii de combustibil se aduna
la sol (pericol de explozie).

Tnchide;i ermetic capacul rezervorului si verificali periodic
etanseitatea acestuia.

Porniti motorul in alt loc (la cel putin 3 metri departare fata de
locul in care afi alimentat) (6).

Combustibilii au un termen de depozitare limitat. Nu cumparati
decét atat cat aveti nevoie in perioada imediat urmatoare.
Nu transportati si nu depozitati combustibilul decét in canistre
omologate si inscriptionate. Pastrati combustibilii la loc ferit
de copii.

Punerea in functiune

Nu lucrati niciodata singur, in caz de accident trebuie sa
fie cineva in apropiere (pe raza de actiune).

Verificali daca pe o raza de 15 m in jurul motocoasei nu se
stationeaza copii sau alte persoane. Atentie si la animale (7).

inainte de inceperea lucrului verificati siguranta in
functionare a motocoasei: dispozitivul de tuns bine fixat,
maneta de gaz trebuie sa se retraga automat in momentul
eliberarii, modul de functionare al butonului de blocare a
manetei de gaz, dispozitivul de tuns nu are voie sa se miste
la turatia de mers in gol, mé&nere uscate si curate, functionarea
butonului START/STOP, starea corespunzatoare a
dispozitivelor de protectie. in caz contrar, pericol de
accidente!

Nu porniti motocoasa decat in modul descris in aceste
instructiuni. Este interzisa orice alta metoda de demarare
a motorului (8)!

Motocoasa si dispozitivul de tuns nu se vor folosi decét pentru
scopul prevazut.

Porniti motocoasa numai dupa asamblarea si verificarea
ei completa. Se vor asambla obligatoriu toate
componentele motouneltei!

Dispozitivul de tuns trebuie prevazut cu dispozitivul
corespunzator de protectie. Nu porniti motounealta
niciodata fara dispozitivul de protectie.

Dispozitivul de tuns nu are voie sa se miste la turatia de mers
in gol, la nevoie reglati turafia de relanti.
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- Inainte de pornirea motocoasei atentie ca dispozitivul de tuns
sa nu atinga nici un obiect dur (crengi, pietre, etc.).

- Opriti imediat motorul in cazul in care observati ca nu
functioneaza corespunzator.

- Incazul in care dispozitivul de tuns a atins o piatra sau un alt
obiect dur opriti motorul imediat si controlati dispozitivul.

- Dispozitivul de tuns se va controla la intervale periodice
(pentru a verifica aparitia evtl. a unor fisuri - ciocaniti usor
cutitul si ascultati cum suna) Microfisurile pot aparea de obicei
la baza dintilor (9), dupa o folosire mai indelungata a cutitului.
Se interzice folosirea dispozitivelor de tuns defecte sau
fisurate!

- Motocoasele nu se vor folosi decéat cu centura (10) si care
trebuie ajustata Tnainte de inceperea lucrului. Ajustarea
ergonomica a centurii este necesara pentru a impiedica
aparitia timpurie a oboselii. Nu folositi motocoasa niciodata
cu o singurd mana.

- Tineti motocoasa strans cu ambele maini, tot timpul lucrului
(10). Pastrati mereu o pozitie stabila de lucru.

- Folositi ferastraul fara a inspira gazele de ardere. Se interzice
pornirea sau folosirea motocoasei in incaperi inchise (pericol
de intoxicare). Monoxidul de carbon evacuat este un gaz
insipid. Nu lucrati decéat in zone bine aerisite.

- In timpul pauzelor de lucru si inainte de a parasi locul de
munca motocoasa se va opri (11) si se va pune deoparte in
asa fel incat sa nu fie pus in pericol nici un om.

- Nu asezati motocoasa incinsa pe iarba uscata sau pe alte
obiecte inflamabile.

- Intimpul transportului si inainte de a schimba punctul de lucru
motocoasa se va opri obligatoriu (11).

- Nu folositi motounealta daca amortizorul de zgomot este
defect.

Reculul (Kickback)

in timpul lucrului cu motocoasa poate aparea accidental un recul
periculos.

Aceasta se poate petrece mai ales atunci cand se lucreaza cu
segmentul de cerc cuprins intre ora 12 si 2 (12).

Nu incepeti tunsul in tufisuri sau maracinisuri niciodata cu
aceasta portiune.

in caz contrar, motocoasa va fi proiectata, resp. catapultata in
lateral, intr-un mod necontrolabil si cu mare energie (Pericol de
accident!).

Nu incepeti niciodata tunsul cu segmentul 12-2 (fig. 12)!
Evitarea reculului (13):

- Pentru a evita producerea reculului tineti cont de
urmatoarele:

- Atentie intotdeauna la lucrarea executata. Atentie cand
continuatfi o lucrare deja inceputa.

- Inainte de a incepe lucrul, dispozitivul de tuns trebuie adus la
turatia sa de lucru.

- Pe segmentul de cerc 12-2, si mai ales in cazul folosirii unor
scule metalice de tuns, apare un pericol ridicat de recul!

- Numai persoanele instruite corespunzator au voie sa execute,
pe proprie raspundere, lucrari de tuns pe segmentul 11-12 gi
2-51

- Pe segmentul 8-11 tunsul este posibil fara dificultati, cu risc
redus de recul.

9
10
e Pauza de lucru
e Transport
e Alimentare
e Intretinere
11 e Inlocuirea sculei

@ 2
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ATENTIE:
Recul
(Kickback)!

JAN
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ATENTIE:
Recul
(Kickback)!




Metode si tehnici de lucru

- Nulucrati decat in bune conditii de vizibilitate. Atentie n timpul
iernii la suprafetele umede, acoperite de gheata sau zapada
(pericol de alunecare). Lucrati intotdeauna dintr-o pozitie
stabila.

- Nu lucrati niciodata peste umar.

- Nu lucrati de pe scari.

- Nu urcati cu motocoasa in copaci si nu lucrafi din aceasta
pozitie.

- Nu lucrati niciodata pe o suprafata instabila.

- Degajati zona de lucru de corpuri straine: pietre, obiecte
metalice, etc. Corpurile straine va pot lovi (pericol de
accidente, 14), pot distruge dispozitivul de tuns si pot produce
un recul (kickback) periculos.

- Inainte de a incepe lucrul dispozitivul de tuns trebuie adus la
turatia de lucru.

Destinatia dispozitivelor de tuns

Nu folositi dispozitivele de tuns (15) decét pentru lucrarile
descrise! Este interzisa orice alta lucrare.

Capul bifilar / Cap cu 4 fire:

Exclusiv pentru tunsiarbala marginea zidurilor, gardurilor, bordu-
rilor, copacilor, stalpilor, etc. (completare la motocositoarea de
gazon).

Disc cu 8 dinti, cutit de iarba cu 4 dinti si cutit de desis cu 3
dinti:

Pentru tunsul unui material mai rezistent: buruieni, iarba Tnalta,
maracinisuri, tufisuri, vegetatie salbatica, desisuri, etc., cu conditia
ca diametrul materialului de tuns sa nu depaseasca 2 cm. La
aceste lucrari motocoasa se va misca pe un semicerc de la
dreapta spre stdnga (asemanator cu coasa manuala) (16).

Discul de taiat cu dinti sfredel:

Pentru lucrari de curatare in domeniul forestier si taiere usoara
de lemn. Diametrul maxim al trunchiului 15 cm (17). Executati
taierea cu apasare uniforma.

Transportul

- Inainte de a transporta motocoasa sau de a v& muta la un alt
punct de lucru, opriti motounealta pentru a evita pornirea
accidentala a dispozitivului de tuns.

- Nu trageti si nu transportati niciodata motocoasa in
timpul functionarii!

- Inainte de a transporta motocoasa pe o distanti mai lunga,
se va monta obligatoriu aparatoarea pentru dispozitivul de
tuns.

- Intimpul transportului in masin& atentie la imobilizarea corecta
a motocoasei. Golifi rezervorul de benzina inainte de
transport.

- Inainte de expedierea motocoasei prin curier/posta, rezervorul
de benzina se va goli complet.

Modul de depozitare

- Motocoasa se va pastra la loc sigur si ferit de umezeald dupa
ce a fost montata husa pentru protejarea dispozitivului metalic
de tuns. Pastrati motocoasa la loc ferit de copii.

- Invederea conservarii motocoasei aceasta se va trimite intai
pentru lucréari complete de intretinere si inspectie tehnica intr-
un atelier autorizat DOLMAR.

- inainte de punerea motocoasei la conservare, rezervorul de
benzina trebuie golit complet, iar carburatorul trebuie golit
din mers. Combustibilii au un termen de depozitare limitat,
putand forma sedimente in rezervor sau in carburator.

- Resturile de combustibil ramase in canistrele de benzina se

vor folosi la alte motoare, sau se vor preda la punctele de
colectare.

PERICOL:
Atentie! Motocoasa
imprastie material!
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Cap bifilar / Cap cu patru fire

Cutit de iarba cu 4 dinti

Disc cu 8 dinti

Cutit de desis cu 3 dinti

A

15 Disc de taiat cu dinti sfredel
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Modul de intretinere

- Inainte de inceperea lucrului se vor verifica obligatoriu
urmatoarele: siguranta Tn functionare a motouneltei,
dispozitivul de tuns, dispozitivele de protectie si centura,
etanseitatea sistemului de alimentare cu combustibil. Se va
verifica si daca dispozitivul de tuns este ascutit requlamentar.

ATENTIE: Dispozitivele metalice de tuns se vor ascuti numai

intr-un atelier special!

Sculele neascutite corespunzator conduc la dezechilibrarea

motouneltei, reprezentand astfel un mare pericol de accident.

In afara de aceasta, vibratiile rezultate pot conduce la

distrugerea motouneltei.

- Tnainte de curatarea motouneltei si a dispozitivului de tuns

sau inainte de inlocuirea acestuia, etc. motorul trebuie oprit
si fisa trebuie scoasa din bujie.

- Se interzice indreptarea sau sudarea dispozitivelor de tuns
defecte.

- Motounealta se va folosi fara exces de zgomot si gaze de
ardere. Atentie aici la reglarea corecta a carburatorului.

- Motocoasa se va curata periodic si se va verifica daca toate
suruburile si piulitele sunt bine stranse.

- Nu executati lucrari de intretinere si nu depuneti motocoasa
in apropierea unui foc deschis (18)!

- Motocoasa se va pastra in incaperi inchise numai dupa golirea
rezervorului si a carburatorului.

Respectati normele de prevenire a accidentelor prevazute
de asociatia profesionala si de asigurari.

in nici un caz nu vi se permite si aduceti modificari
constructive la aceasta motocoasa! In felul acesta va puneti
in pericol propria siguranta!

Nu executati decat acele lucrari de intretinere si reparatii descrise
in prezentele instructiuni de folosire. Toate celelalte lucrari trebuie
executate intr-un atelier service DOLMAR (19).

Nu folositi decéat piese de schimb si accesorii originale marca
DOLMAR.

in cazul folosirii unor piese de schimb, accesorii sau scule altele
decéat de cele originale DOLMAR, va expuneti unui pericol de
accidentare mai mare. Nu ne asumam nici o raspundere pentru
accidentele sau daunele produse din cauza folosirii unor altor
dispozitive de tuns sau de fixare a acestora, resp. a unor accesorii
neomologate pentru aceasta masina.

Primul ajutor

in eventualitatea producerii unui accident la locul de muncé se
va afla permanent o trusa de prim ajutor.

Completati imediat materialul consumat din trusa.

Atunci cand chemati pe cineva in ajutor, mentionati
urmatoarele:

- unde s-a intamplat

- ce s-a intamplat

- céte persoane ranite sunt
- ce tip de vatamari

- cine anunta accidentul!

Observatie: La persoanele cu tulburari ale aparatului circulator
care se expun prea des vibratiilor vor putea aparea traumatisme
ale vaselor sanguine sau ale sistemului nervos.

Degetele, palma sau articulatiile mainii expuse vibratiilor pot
cauza aparitia urmatoarelor simptome: amortirea membrelor,
gadilaturi, dureri, intepaturi, schimbarea culorii pielei sau a
constitutiei pielei. Consultati un medic daca veti constata
aparitia acestor simptome.

8
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Date tehnice

Dimensiuni - motocoasa montata:

lungime/ latime/ inaltime mm
Greutate cu aparatoare din material plastic
(fara dispozitiv de tuns) kg

1805 /680 /227

7,9

1805/ 680/ 227

7,9

MS-3310 MS-4010 MS-4510
Cilindree cm?® 33 39 45
Alezaj mm 37 40 43
Cursa mm 31 31 31
Putere nominala cf. ISO 8893 kw 1,6 1,8 2,3
Turatie nominala rot/min 9.000 9.000 9.000
Turatie max. motor
cu dispozitiv de tuns monopiesa rot/min 13.500 13.500 13.500
Turatie max. la ax
cu dispozitiv de tuns monopiesa v rot/min 10.400 10.400 10.400
Turatie de mers in gol rot/min 2.500 2.500 2.500
Turatia de cuplare rot/min 3.500 3.500 3.500
Carburator (cu membrana) Tip WALBRO WT-225 A WALBRO WT-225 A WALBRO WT-225 A
Instalatie de aprindere Tip Aprindere cu tranzistor | Aprindere cu tranzistor | Aprindere cu tranzistor
Bujie Tip CHAMPION RCJ6Y CHAMPION RCJ6Y CHAMPION RCJ6Y
Distanta dintre electrozi mm 05-0,8 0,5-0,8 05-0,8
Nivel putere fonica Lwaa cf. ISO 10884 2-2 dB (A) 108 108 108
Nivel fonic Lpaav la loc de munca cf. ISO 7917 22 dB (A) 97 96 96
Acceleratie batai ah,w cf. ISO 7916 2
- la maner dreapta (mers in gol / turatie max.) m/s? 1,0/3,9 1,0/4,2 1,1/2,8
- la maner stanga (mers in gol / turatie max.) m/s? 1,0/2,3 1,0/2,3 1,4/1,6
Consum combustibil cf. ISO 8893 ® kg/h 0,72 0,81 1,03
Consum specific cf. ISO 8893 g/kWh 450 450 450
Capacitate rezervor combustibil | 0,9 0,9 0,9
Raport de amestec (combustibil/ulei DOLMAR motor 2 timpi)
- in cazul uleiurilor DOLMAR 50:1 50:1 50:1
- in cazul uleiurilor DOLMAR HP 100 100:1 100:1 100:1
- in cazul altor uleiuri 40:1 40:1 40:1
Raport de transmisie 1:1,3 1:1,3 1:1,3

1805 /680 /227

7,9

9 Tn cazul folosirii capului cu fir DOLMAR nu se dep&seste turatia maxim admisibild a acestuia.

2 Aceste date au in vedere in aceeasi masura atat de regimul de functionare la mers in gol céat si cel de turatie maxima.

9 La putere maxima.
@ Cu dispozitiv de tuns monopiesa.

Denumirea pieselor
componente

Dispozitiv de tuns
Articulatie cardanica
Buton de blocare
Dispozitiv de protectie (aparatoare)
Teava principala

Teava cu maner

Maneta de gaz (acceleratie)

Buton scurtcircuit (START/STOP)

Buton blocare semigaz

10 Buton blocare de sigurania (maneta gaz)
11 Cablu Bowden

12 Dispozitiv de prindere maner

13 Bara cu gauri

14 Capacul rezervorului

15 Fisa de bujie

16 Maner de start

17 Carcasa ventilatorului

©Coo~NOOULh, WNE

Placuta de fabricatie (in figurd MS-4510)

18 Placuta de fabricatie
19 Clapeta de soc
20 Filtru de aer

(in spatele capacului filtrului de aer)

DOLMAR

€

MS-4510 ]
2003 123456 .
LI Serie

386.000.000 _ Typ 386

21 Carcasa de acoperire et
22 Curea de umeri
23 Aparatoare de sold

J An de fabricatie

Se va mentiona in comenzile pentru piesele de schimb!




PUNEREA iN FUNCTIUNE c . @

ATENTIE: Opriti motorul, scoateti fisa din bujie si puneti-va manusile de protectie inainte de a lucra la motocoasa!
ATENTIE: Porniti motocoasa numai dupa asamblarea completa si verificarea acesteia!

Montarea méanerului tevii

Manerul tevii (A/1) este montat paralel cu teava principala, in
starea de livrare.

—
‘ A

- 1

- . ~
==

i

90°

O

2

- Desfaceti contrar sensului acelor de ceas surubul de fixare -
(A/2) cu cheia combinata pana cand manerul tevii poate fi
rotit cu 90°.

Montarea aparatorii
Atentie:

Dupa ce manerul tevii se cupleaza perceptibil in pozitia de
90°, strangeti numai usor surubul de fixare (B/2), deoarece
manerul fevii trebuie reglat exact pentru indltimea corpului
dumneavoastra (amanunte vezi capitolul ,Echilibrarea
motocoasei”).

Aduceti manerul tevii in pozitia de cca 45° fata de {eava
principala (C).

Conform normelor de securitatea muncii sunt permise numai combinatiile sculd/aparatoare specificate in

tabelul de mai jos! Dupa schimbarea sculei se va monta obligatoriu si aparatoarea corespunzatoare!

Atentie:

Nu folositi decat dispozitivele de tuns prezentate mai jos! Folosirea unor alte dispozitive de tuns poate provoca

accidente si poate conduce la distrugerea motouneltei, fiind prin urmare interzisa!

Combinatii admisibile de scule/aparatori la MS-3310,

Dispozitiv de tuns

MS-4010 U si MS-4510

Aparatoare

Cutit de desis cod art. 385 224 130
Diametru exterior: 300 mm, diam. interior: 20,0 mm

Cod art. 010 341 612

Disc cu 8 dinti cod art. 385 224 180
Diametru exterior: 255 mm, diam. interior: 20,0 mm

Cod art. 010 341 612

Cutit de iarba cu 4 dinti cod art. 385 224 140
Diametru exterior: 255 mm, diam. interior: 20,0 mm

A
-
\ o

Cod art. 010 341 612

Cap bifilar cod art. 385 224 501

Cap de taiere cu 4 fire cod art. 385 224 541

Raza de actiune: g 400 mm / nu folositi decat fire de rezerva de @ 2,4 mm!
15 m Cod art. 369 224 070

120 m Cod art. 369 224 072

*.
Cod art. 010 341 612 ’
* montati dispozitivul de taiere (cutit)
cod art. 957 341 010!

Disc de taiat cu dinti sfredel cod art. 385 224 160
Diametru exterior: 225 mm, diam. interior: 20,0 mm

Disc de taiat cu dinti sfredel cod art. 385 224 170
Diametru exterior: 200 mm, diam. interior: 20,0 mm

Cod art. 010 341 100 (pentru 225 mm)
intiparire: 385 341 045

Cod art. 010 341 030 (pentru 200 mm)
intip&rire: 385 341 030
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ATENTIE:

Aparatoarea cuprinsa in volumul de livrare trebuie montata neaparat in pozitia corecta, pentru a asigura protectia
dumneavoastra personala si pentru a satisface dispozitiile legale de prevenire a accidentelor.

Functionarea fara acest dispozitiv de protectie nu este permisa!

A

Pozitia de montare a placutei de fixare (C/1) depinde de
dispozitivul de tuns folosit (cap cu fir sau scula metalica).

De aceasta pozitie depinde si montarea aparatorii, mai sus
sau mai jos.

Pozitia de montaj (A) se va alege in cazul folosirii capului cu
fir.

Pozitia de montaj (B) a placutei de fixare este prevazuta pentru
urmatoarele dispozitivele metalice de tuns:

e cutit de iarba cu 4 dinti

e disc cu 8 dinti

» Cutit de desis

Atentie: in cazul utilizarii discului de taiat cu dinti sfredel
trebuie montata aparatoarea metalica (vezi pagina 13).

Montarea cutitului de desis, a discului cu 8 dinti
sau a cutitului de iarba cu 4 dinti

A©O

La montarea dispozitivelor de tuns deconectati neaparat
motorul, scoateti fisa bujiei si purtati manusi de protectie!

in cazul utilizarii dispozitivelor susmentionate montati aparitoa-

rea cu placuta de fixare in pozitie de montaj (B) (vezi ,Montarea

aparatoarei®)!

- Desurubati de pe ax piulita de fixare (E/3) rotind-o in sensul
acelor de ceasornic.

Observatie: Piulita are filet de stanga!

- Scoateti saiba de presiune (E/4) si saiba portscula (E/5).

- Fixati aparatoarea bobinei (E/6) cu cele trei suruburi.

- Asezati din nou saiba portscula (E/5) (aveti in vedere
pozitia de montare).

- Pentru montare asezati aparatoarea pe dispozitivul de
prindere de la articulatia cardanica, montati placuia de
fixare (D/2) corespunzator utilizarii dispozitivului de tuns (A
sau B) pe aparatoare si strangeti apoi suruburile de fixare
cu cheia.

- Asezati dispozitivul (F/8) si apoi saiba de presiune (F/4)
asa cum este indicat in figura.
Atentie! inimagine este prezentat cutitul de desis.
La asezarea discului cu 8 dinti aveti in vedere
neaparat directia de rotatie (sageata pe dispoziti-
vul de taiat si aparatoare)!
- Asezati dispozitivul alunecator pentru teren (F/7) si insuru-
bati cu mana piulita de fixare (F/3) pe arbore.
Dispozitivul alunecator pentru teren se gaseste in pachete-
lul anexat aparatului!
Atentie: piulita de fixare (F/3) este echipata cu o
siguranta din material plastic si trebuie inlocuita
imediatin cazul unei migcari usoare perceptibile, cel
tarziu totusi dupa a 10-a schimbare de dispozitiv, din
motive de siguranta, cu o noua piulita de fixare! (nr.
comanda 385 228 041)!
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Montarea capului cu fir

inaintea montarii capului cu fir
opriti neaparat motorul
motocoasei si scoateti fisa buijiei!

A©

- Apasati butonul de blocare (G/9) si mentineti-l apasat, rotiti
arborele cu cheia combinata contrar sensului acelor de
ceas pana cand butonul de blocare se cupleaza si arborele
este blocat.

- Strangeti bine piulita de fixare cu cheia combinata contrar
sensului acelor de ceas (25-30 Nm).

- Apasati butonul de deblocare (G/10) pentru a debloca din
nou arborele blocat. Butonul de blocare (G/9) sare afara
(eventual rotiti dispozitivul putin).

- Controlati miscarea libera a dispozitivului de tuns.

La demontarea dispozitivelor de tuns utilizati deasemeni

dispozitivul de blocare.

Figura:
Cap cu 2 fire

in cazul folosirii capului cu fir aparatoarea se va monta cu
placuta de fixare in pozitia (A) - (vezi cap. ,Montarea
aparatorii“)! Cutitul de fir trebuie montat obligatoriu (vezi
»,Montarea cutitului de fir)!

- Scoateti piulita de fixare (H/1) in sensul acelor de ceas de
pe arbore si pastrati-o impreuna cu scula de intretinere.

Observatie: Piulita are filet de stanga!

- Asezati saiba de presiune (H/4) asa cum este indicat in
figura.

Montarea cutitului de fir

NG
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- Aparatoarea bobinei (H/6) trebuie eventual montata (trei
suruburi); pentru aceasta scoateti anterior saiba portscula
(H/5) (aveti in vedere pozitia de montare).

- Insurubati capul cu fir pe ax rotindu-I in sens contrar acelor
de ceasornic.

- Apasati butonul de blocare (1/9) si mentineti-l apasat, rotiti
capul cu fir contrar sensului acelor de ceas pana cand
butonul de blocare se cupleaza si arborele se blocheaza.

- Strangeti acum capul cu fir bine cu mana.

- Apasati butonul de blocare (I/10) pentru a face posibila
din nou miscarea libera a arborelui blocat. Butonul de
blocare (1/9) sare afara (eventual rotiti capul cu fir usor).

- Controlati miscarea libera a capului cu fir.

Cutitul de fir si surubul acestuia se afla in cutia de ambalaj.

- Cutitul de fir (J/11) se monteaza pe aparatoare in modul
prezentat in figura.

Observatie:

Dupa fiecare reglare a lungimii firului (vezi pagina 19), in
timpul functionarii motocoasei cutitul va taia automat
capetele firului la aceeasi lungime.

Atentie:

Efectuati reglarea ulterioara a lungimii firului numai
cand motorul este deconectat!



Montarea aparatoarei metalice si a discului de
taiat cu dinti sfredel

La montarea dispozitivelor de
tuns deconectati neaparat @
motorul, scoateti fisa bujiei si

purtati manusi de protectie!

- Desurubati aparatoarea bobinei (K/6), daca este montata
(trei suruburi).

- Insurubati bine aparatoarea din otel (L/12).

- Asezati saiba portscula (L/5).
- Asezati discul de taiat si apoi saiba de presiune (M/4) asa
cum este indicat in figura.

Atentie! La asezarea discului de taiat aveti in
vedere neaparat directia de rotatie (sdgeata de
pe aparatoarea metalica si de pe discul de taiat
indica aceeasi directie de rotatie)!
Atentie: piulita de fixare (K/3) este echipata cu o

c siguranta din material plastic si trebuie inlocuita

La utilizarea dispozitivului susmentionat trebuie montata
aparatoarea metalica!
- Desurubati piulita de fixare (K/3) in sensul acelor de ceas,
de pe arbore.
Indicatie: piulita de fixare are filet de stanga!
- Scoateti saiba de presiune (K/4) si saiba portscula (K/5).

imediat in cazul unei migcari usoare perceptibile, cel
tarziu totusi dupa a 10-a schimbare de dispozitiv, din
motive de siguranta, cu o noua piulita de fixare! (nr.
comanda 385 228 041)!

- Insurubati piulita de fixare (M/3) pe arbore cu mana.

- Apasati butonul de blocare (M/9) si mentineti-l apasat, rotiti
arborele cu cheia combinata contrar sensului acelor de
ceas pana cand butonul de blocare se cupleaza si arborele
este blocat.

- Strangeti bine piulita de fixare cu cheia combinata contrar
sensului acelor de ceas (25-30 Nm).

- Apasati butonul de deblocare (M/10). Butonul de blocare
(M/9) sare afara (eventual rotiti dispozitivul putin).

- Controlati miscarea libera a discului de taiat.

Articulatia cardanica

Pentru a permite un lucru mai usor, de ex. la tufe sau santuri,
articulatia cardanica (N/13) poate fi rotita de la pozitia normala,
n fiecare parte cu 45°.

Pentru reglare:

- Desfaceti doua suruburi (N/14).

- Desurubati aproape complet surubul (N/15) si impingeti
articulatia cardanica in directia sagetii pana cand se vad
cele trei gauri la teava principala.

- Rotiti articulatia cardanica in directia dorita pana cand
surubul (N/15) corespunde cu gaura.

- Impingeti inapoi articulatia cardanica, strangeti la loc
uniform mai intai suburul (N/15) si apoi cele doua suruburi
(N/14).
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Amestecul

combustibil
Benzina 40:1 50:1 100:1
OIL
T4
1000 cm® (1 litri) 25cm? 20 cm® 10 cm?®
5000 cm® (5 litri) | 125 cm?® 100 cm? 50 cm?®
10000 cm® (10 litri) | 250 cm?® 200 cm® | 100 cm?®

Motocoasa este prevazuta cu un motor in doi timpi de inalt
randament. Motorul functioneaza cu un amestec de combustibil
si ulei pentru motoare in doi timpi.

Motorul a fost conceput pentru benzina normala fara plumb,
cu o cifra octanica de minim 91 ROZ. In cazul in care nu aveti
la dispozitie acest tip de combustibil puteti folosi si alta benzina,
cu o cifra octanica mai mare. Acest lucru nu dauneaza
motorului, cu toate ca in acest caz motorul nu mai functioneaza
la parametrii optimi.

Acelasi lucru se intdmpla si in cazul folosirii benzinei cu plumb.
Pentru a asigura o functionare optima a motorului, pentru
a va proteja propria sanatate si a nu polua mediul
inconjurator, folositi intotdeauna benzina fara plumb!
Pentru ungerea motorului folosifi numai uleiuri pentru motoare
in doi timpi (de calitate JASO FC sau ISO EGD), amestecate
cu combustibil. Motorul a fost conceput din fabricatie pentru
uleiul de motor DOLMAR HP 100 pentru motoare in doi timpi,
aflat intr-un raport ecologic de amestecare de 100:1. In felul
acesta se asigura motorului o functionare indelungata, fiabila
si cu grad redus de poluare.

Uleiul performant pentru motoare in doi timpi DOLMAR HP
100 este livrabil in urmatoarea marime de ambalaj:

0,5 | Cod articol 980 008 109

Uleiul de motor DOLMAR (50:1) pentru motoare in doi timpi este
disponibil in urmatoarele cantitati, in functie de necesarul Dvs.:
1 | Cod articol 980 008 107

100 ml  Cod articol 980 008 106
In cazul in care nu aveti uleiuri de motor DOLMAR pentru motoare
in doi timpi, respectati intotdeauna raportul de 40:1 in cazul
amestecdrii benzinei cu alte uleiuri de motor, in caz contrar
neputand fi garantata functionarea perfecta a motorului.

Atentie: nu utilizati un amestec prefabricat de la
statiile de alimentare cu combustibil!

Realizarea amestecului corect:

50:1 In cazul folosirii uleiului de motor DOLMAR pentru
motoare in doi timpi, amestecati 50 de par{i combustibil
cu 1 parte ulei.

100:1 In cazul folosirii uleiului de motor DOLMAR HP 100
pentru motoare in doi timpi, amestecati 100 de parti
combustibil cu 1 parte ulei.

40:1 In cazulfolosirii altor uleiuri de motor in 2 timpi ameste-
cati 40 de parti combustibil cu 1 parte ulei.

Observatie: La realizarea amestecului ulei-combustibil,
amestecati intai intreaga cantitate de ulei necesara cu jumatate
din cea de combustibil si adaugati apoi cealaltd jumétate de
combustibil necesara. Inainte de a turna amestecul in
rezervorul motocoasei agitati bine recipientul in care se afla
amestecul combustibil.

Nu are nici un sens ca dintr-o exagerata dorinta de siguranta sa
mariti partea de ulei din amestec peste limita prevazuta in raportul
de amestecare, deoarece in caz contrar cresc reziduurile de
ardere din motor, care la randul lor polueaza mediul inconjurator
si conduc la obturarea canalului de evacuare a gazelor arse si a
amortizorului de zgomot. In acelasi timp creste si consumul de
combustibil, iar randamentul motorului scade.
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EVITATI CONTACTUL CU OCHII SI PIELEA!

Manipularea combustibililor necesitd o deosebita atentie si
precautie. Combustibilii pot contine substante cu caracteristici
similare solventilor. Nu alimentati decat in incaperi bine aerisite
sau in aer liber. Nu inspirati vaporii de benzina degajati; acestia
sunt toxici si deci daunatori sanatatii Dvs. Evitafi contactul
benzinei si a uleiurilor minerale cu ochii si pielea. Produsele
petroliere, printre acestea si uleiurile, usuca pielea. Daca
acestea intra frecvent si timp indelungat in contact cu pielea,
aceasta se degreseaza. Consecinta: diverse boli
dermatologice. Se cunosc de asemenea si anumite reactii
alergice la produsele petroliere. Uleiul ajuns in ochi produce
iritatii. Daca uleiul a ajuns in ochi acesta se va clati imediat cu
apa limpede.

Daca iritatiile persista se va chema imediat un medic!

Depozitarea combustibilului

Combustibilii se pot depozita numai pe o perioada limitata.
Combustibilul si amestecurile de combustibili imbatranesc.
Combustibilul si amestecurile de combustibili, care au depasit
termenul admis de depozitare, pot conduce astfel la probleme
de pornire. Cumparati numai atat combustibil, cat trebuie sa
consumati in cateva luni Depozitati combustibilul numai in
recipiente omologate, intr-un loc uscat si sigur!

Alimentarea

OO ®

RESPECTATI OBLIGATORIU INSTRUCTIUNILE DE
SIGURANTA!

Manipularea combustibililor necesita o deosebita atentie
si precautie. Numai dupa oprirea motorului!

- Curatati bine zona din jurul capacului (B/1) rezervorului,
pentru a evita astfel patrunderea murdariilor in rezervor.

- Amplasati motocoasa intr-o pozitie stabilda inainte de
alimentarea cu combustibil.

- Desfaceti capacul (B/2) de la rezervor si completati cu
amestec combustibil pana la marginea de jos a gurii de
umplere. Turnafi cu atentie pentru a nu varsa pe jos
amestecul combustibil.

- Tnsurubati la loc capacul rezervorului.

Curatati capacul si zona din jurul acestuia dupa
alimentare!



Asezarea centurii

- Asezati cureaua peste ambii umeri astfel incat placa de sod
(A1) sa fie suspendata la partea dreapta.

- Reglati cureaua astfel incat placa de piept (A/2) sa fie pe
cosul pieptului.

Echilibrarea corecta a motocoasei

- Alimentati motocoasa cu combustibil.
- Suspendati motocoasa de carligul de fixare (C/3) al placii
de sold.

- Pentru echilibrarea motocoasei se pot alege cele 5 gauri
din bara cu gauri.

Reglati cu curele de piept inadltimea placii de sold astfel
incéat carligul de fixare sa se afle aproximativ la o latime de
palma deasupra osului iliac.

Pentru deschiderea curelei separati placile de piept. Cu-
reaua si motocoasa pot fi apoi rapid date jos.

Pentru indepartarea motocoasei apasati mai intai dispozi-
tivul de blocare (D/4) si apoi desprindeti motocoasa.

- Garda la sol a motocoasei depinde de dispozitivul de tuns
folosit.

- La utilizarea capului cu fir/cutitului de desis pe teren plan,
capul cu fir, respectiv dispozitivul alunecator pentru teren,
trebuie sa fie usor asezat pe teren fara ca aparatul sa fie
atins n acest timp cu mainile.

- In cazul folosirii cutitului de iarb sau a discului, resp. in
cazul lucrarilor efectuate pe teren accident, dispozitivul de
tuns trebuie sa atarna la o distanta de ca. 30 cm deasupra
solului, fara a atinge motocoasa cu mainile.

Corectati eventual pozitia manerului tevii in functie de
conditiile de lucru si strangeti bine surubul de fixare (F/5).

15



PUNEREA iN a
FUNCTIUNE o)
\\

Respectati normele de prevenire a accidentelor!

Porniti motocoasa numai dupa asamblarea completa si
verificarea acesteia!

Pornirea motorului

- Indepartati ferastraul cu cel putin 3 m de locul in care ati
alimentat.

- Luati o pozitie stabila si asezati motocoasa pe pamant in
asa fel incat dispozitivul de tuns sa nu atinga nici un obiect.

Pornirea la rece

- Apasati pe butonul (G/6) in directia data de sageata.

- Blocati semigazul apasand pentru aceasta concomitent pe
butonul de siguranta (G/7), pe maneta de gaz (G/8) si apoi
pe butonul de blocare (G/10). Dati apoi drumul la maneta
de gaz (G/8) si la butonul de blocare (G/7).

- Rotiti in jos clapeta de soc (H/9).

- Tineti motocoasa cu 0 mana, asa cum este indicat in figura.

- Scoateti incet méanerul de start pana cand se simte o
rezistenta iar apoi trageti mai departe repede si puternic.

- Nutrageti afara complet snurul de start si nu lasati manerul
sa se retraga prea repede, ci ajutafi-l sa revina incet in
pozitia initiala.

- Repetati operatia de start pana cand are loc prima
aprindere perceptibila auditiv.

- Ratiti din nou in sus clapeta de soc (H/9) si trageti din
nou de snurul de start pana cand motorul incepe sa
functioneze.
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- Dupa pornirea motorului apasati maneta de gaz (J/8) si
lasati-o apoi imediat liberd. Pozifia de semigaz se
deblocheaza.

- Inainte de functionare la sarcina maximé l&sati motorul s&
se incalzeasca cca 1 minut la turatie mijlocie.

Pornirea la cald

Pornirea la cald se efectueaza ca si pornirea la rece, totusi fara
a actiona clapeta de soc.

Oprirea motorului

Puneti intrerupatorul (J/6) in pozitia .



. ©r®)
Reglarea carburatorului ‘U'

Reglarea carburatorului ajuta la atingerea unei functionari
optime, unui consum economic si fiabilitatii aparatului.
Ea trebuie efectuata cand motorul este cald, filtru de aer
este curat si dispozitivul de tuns este montat. Reglarea
carburatorului trebuie efectuata de un atelier de
specialitate DOLMAR.

Carburatorul este reglat din intreprindere la conditiile de
presiune atmosferica la nivelul marii. in cazul altor diferente
de altitudine, altei stari a vremii, altei temperaturi sau umiditati
a aerului precum si datorita operatiei de pornire la 0 masina
noud, poate sa fie necesara o corectare mica a reglarii.

Un tahometru (K/1, nr. comanda 950 233 210) este necesar
pentru o reglare optima, deoarece o depsaire a turatiei
maxim admise conduce la supraincalzire si lipsa de
lubrifiant. Pericol de defectare a motorului!

in cazul reglarilor fara tahometru, reglarea de baza indicata
a duzei principale (H) nu are voie sa fie coborata sub
treapta minima. Pericol de defectare a motorului datorita
supraincalzirii si lipsei de lubrifiant!

Efectuati reglarea carburatorului cu surubelnita (K/2, latimea
lamei 4 mm). Ea poseda un varf turnat, care ajuta la reglare
(in volumul de livrare).

inaintea reglarii carburatorului l&sati motorul sa functioneze
pana la incalzire 3-5 minute. Evitati turatiile mari!

Urmatoarele etape de lucru sunt necesare pentru o reglare
corecta:

1. Reglarea de baza (cand motorul este deconectat)
Porniti motorul si lasati-1 sa functioneze pana la incalzire
Fixarea ralantiului
Reglarea turafiei maxim admisa
Controlarea acceleratiei
Controlarea turatiei la ralanti
Repetati etapele (incepand cu punctul 2) pana cand turatia
la ralanti, o acceleratie buna si turatia maxim admisa sunt
atinse.
1. Reglarea de baza
Insurubati cu atentie, in dreapta (in sensul acelor de ceas)
suruburile de reglare pentru duza principala (H) si duza de
ralanti (L) pana cand se simte capatul.
Desurubati surubul de reglare (H) si (L) cu o rotatie in
stanga (contrar sensului acelor de ceas).

akrwn

2. Reglarea ralantiului
Reglatfi turatia la ralanti cnform datelor tehnice.
Insurubarea surubului de reglare (S) in sensul acelor de
ceas: turatia la ralanti se ridica. Desurubarea contrar

sensului acelor de ceas: turatia la ralanti scade. Dispozitivul
de tuns nu are voie sa se roteasca.
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3. Reglarea turatiei maxime

Reglati turatia maxima prin reglarea minima a surubului
de reglare (H) conform datelor tehnice. insurubarea
surubului de reglare (H) in sensul acelor de ceas: turatia
se ridica. Desurubarea contrar sensului acelor de ceas:
turatia scade.

4. Controlarea acceleratiei

La actionarea manetei de acceleratie (de gaz), motorul
trebuie s accelereze direct de la ralanti la turatii nalte. in
cazul unei acceleratii prea slabe desurubati surubul de
reglare (L) in etape mici, contrar sensului acelor de ceas,
totusi cu maxim 1/8 rotatie mai mult.

5. Controlarea turatiei la ralanti

Controlafi turatia la ralanti dupa reglarea turatiei maxim
admise (dispozitivul de tuns nu are voie sa se roteasca).
Repetati operatia de reglare incepand cu punctul 2 pana
cand se atinge o turatie la ralanti, o acceleratie buna si o
turatie maxim admisa.
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LUCRARILE DE REPARATIE SI INTRETINERE

inainte de a lucra la motocoasa!

c @ ATENTIE: Opriti motorul, scoateti fisa din bujie si puneti-va manusile de protectie
ATENTIE: Porniti motocoasa numai dupa asamblarea completa si verificarea acesteia!

Ascutirea dispozitivului de tuns

4

A

3

D]

Atentie: Dispozitivele de tuns mentionate mai jos nu se
vor ascuti decat intr-un atelier autorizat DOLMAR,
rectificarea lor manuala conduce in caz contrar la
dezechilibrarea motocoasei, aparitia vibratiilor in
motounealta si distrugerea acesteia.

e Cutit de desis cu 3 dinti (D/1)

« cutit de iarba cu 4 dinii (D/2)

e disc cu 8 dinti (D/3)
Ascutirea si echilibrarea corespunzéatoare a dispozitivelor de
tuns se executa in orice atelier autorizat DOLMAR.
Indicatie: cutitul de desis cu 3 dinti si cutitul de iarba cu 4 dinfi
pot fi intoarse o data pentru prelungirea duratei de utilizare
pana cand ambele parii de taiat sunt tocite.

Discul de taiat cu dinti sfredel

La reascutirea discului de taiat cu dinti sfredel (E/4) cu o pila
rotunda trebuie avut in vedere ca toate taisurile sa fie reascutite
uniform.

Daca este tocit numai un dinte, atunci trebuie piliti, respectiv
repiliti, tofi ceilalti dinti.

Daca sunt dinti rupti, atunci discul de taiat trebuie inlocuit.
Un dispozitiv ascutit neuniform produce vibratii puternice
datorita dezechilibrului si conduce prin aceasta la deteriorarea
aparatului si produce inevitabil si vibratii in ménere.

Discul de taiat cu dinti sfredel trebuie reascutit cu o pila rotunda
speciala pentru discuri de taiat g 5,5 mm cu suport de pilire
(nr. comanda 953 009 000). Alte pile rotunde nu sunt adecvate.
La ascutirea discului de taiat montat cu méana trebuie sa existe
un suport sigur pentru motocoasa.

=
ﬁ?T

Piliti numai flancul dintilor. Suportul de pilire trebuie sprijinit
de spatele dintelui (sageata).
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Dupa reascutirea de mai multe ori, discul de taiat cu dinti
sfredel trebuie reascutit si echilibrat de un atelier de
specialitate.

Atentie:

Un dispozitiv de tuns deteriorat nu are voie sa fie indreptat
sau sudat din motive de securitate.

\ 20°-25°
\

55"

Unghiul de ascutire de 20-25° trebuie respectat (F).

Pentru aceasta trebuie ghidat marcajul de pe suportul de pilire
paralel cu discul de taiat.

Unghiul de inclinare este de cca 5° (F).

Ceaprazuirea

Imm

Daca discul de taiat se blocheaza in taietura, atunci controlati
ceaprazuirea dintilor.

Ceaprazuirea trebuie sa fie de 1 mm.

Pentru receaprazuirea dinfilor de taiat folositi un ceapraz (nr.
comanda 953 385 010). Ceaprazul se obtine in accesorii.

Directia de ceaprazuire a dintilor de taiat trebuie mentinuta !
Apasati ceaprazul in jos (A).

Pentru control tineti ceaprazul la discul de taiat. Dintele de
taiat trebuie sa atinga partea mai de jos a ceaprazului (B).



Capul cu fir
Reglarea ulterioara a firului

- Tineti carcasa (A/1) si trageti capacul carcasei (A/2)

2 1 puternic contrar presiunii arcului, in directia sagetii, pana
[ cand capacul carcasei (A/2) se poate roti contrar sensului
- acelor de ceas.

- Lasati din nou liber capacul carcasei (A/2) si rotiti acum
contrar sensului acelor de ceas pana cand el se cupleaza
din nou automat.

- Scoateti capatul firului (A/3) pana la refuz. Repetati operatia
pana cand se atinge o lungime de fir de cca 15 cm.

T O descriere detaliata pentru inlocuirea firului este anexata

3 I capului cu fir.
Reprezentare schematica

inlocuirea snurului de start

- Desurubati carcasa ventilatorului. - Trageti manerul de start cca 30 cm.
- Desurubati surubul mijlociu (B/4). - Tineti tamburul snurului si scoateti snurul cu o surubelnita
- Indepartati saiba de ghidare (B/5) cu clichet de start si arc sau ceva asemanator.

de franare. - Lasati tamburul sa se roteasca inapoi in directia sageti,
- Scoateti arcul de clichet (B/6). cu snurul in crestatura (C/7) pana cand arcul este

detensionat.
- Luati tamburul (C/8).

- Luafi snurul de start, daca este rupt, din tambur si manerul
de start.

- Tnainte de remontarea tamburului snurului ungeti usor axul
mijlociu cu unsoare universala (nr. comanda 944 360 000).

- Trageti snurul prin bucsa de ghidare (D/9) si introduceti-o - Introduceti tamburul in carcasa si verificati contrar sensului

din exterior prin gaura in tamburul snurului. acelor de ceas daca arcul de readucere este prins corect.
- Apasati capatul snurului cu nod (D/10) in tambur. - Introduceti arcul de clichet (E/12) in tambur, asa cum este
- Fixati celdlalt capat cu nod (D/11) in manerul de start. indicat n figura.

- Infsaurati snurul cca 3 1/4 rotatii pe tambur. Aveti in vede-
re directia de rotatie (in pozitie de montaj contrar sensului
acelor de ceas).
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13

14

- Ungeti usor saiba de ghidare (F/5) cu unsoare universala
si montati clichetul (F/13) si arcul de franare (F/14), asa
cum este indicat in figura.

indicatii de intretinere

- Montati saiba de ghidare (G/5) cu clichet si arcul de franare
in tambur in asa fel incat arcul de clichet (G/6) sa apese
pe clichet (G/13).

- Rotiti saiba de ghidare (G/5) in asa fel incat ghidajul tijei
sa se gaseasca in crestatura saibei de ghidare.

- Insurubati surubul (G/4).

- Scoateti snurul de la tambur, introduceti-l in crestatura
tamburului si rotiti-l impreuna cu tamburul, contrar sensului
acelor de ceas, cu 1 rotatie. Dati drumul tamburului si lasati
snurul sa fie infsaurat cu ajutorul tensionarii arcului.

- Repetati operatia pana cand manerul de start sta drept la
carcasa ventilatorului.

- Montati la loc carcasa ventilatorului.

Persoanele care folosesc motocoasele nu vor executa decat lucrarile de intrefinere si ingrijire descrise in aceste instructiuni.
Celelalte lucrari de intretinere se vor executa exclusiv intr-un atelier autorizat DOLMAR.

La fiecare 50 de rezervoare consumate motocoasa se va trimite intr-un atelier autorizat DOLMAR 1in vederea executarii unei

inspectii tehnice amanuntite.

intretinere zilnica

Urmatoarele lucrari de intrefinere trebuie efectuate zilnic dupa folosirea masinii:

- Curatati motocoasa la exterior si verificati-o in privinta deteriorarii.

- Curétati filtrul de aer (vezi mai jos). in cazul lucrarilor in conditii extreme de praf efectuati acest lucru mai des.

- Verificati dispozitivul de tuns in privinta deteriorarii si pozitionarii fixe.

- Verificati daca exista o diferenta suficienta intre turatia la ralanti si turatia la cuplare, pentru ca dispozitivul de tuns sa nu se
miste cand motorul functioneaza in ralanti (eventual reduceti turatia la ralanti, vezi pagina 17). Faca dispozitivul de tuns se

roteste totusi in ralanti, atunci apelati la un atelier.

- Verificati functionarea butonului de blocare, de sigurania, a intrerupatorului de scurt-circuit si a manetei de acceleratie (de gaz)

(vezi pagina 16).

Curatarea @

filtrului de aer

- indepartati capacul filtrului (I/15). inchideti clapeta de soc
(1/16) pentru a impiedica caderea impuritatilor in carburator.

- Iindepartati filtrul de aer (I/17) si curitati cu o pensuli sau
cu o perie moale.

Atentie: Nu suflati particulele de murdarie de pe filtru

fiindca acestea pot ajunge in ochi.

- Filtrele de aer foarte murdare se pot spéla in apa calda
amestecata cu detergent pentru vesela.

- Incazul unei impurificri mari curatati mai des (de mai multe
ori pe zi), deoarece numai un filtru de aer curat garanteaza
puterea maxima a motorului.

- Tnainte de a monta la loc filtrul verificati daca prin clapeta
de soc au cazut impuritati la interior. Daca da, indepartati-
le cu o pensula.

- Uscati bine filtrul de aer si montati-I la loc.
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Atentie: inlocuiti imediat filtrele de aer distruse! Bucitile
desprinse din tesatura filtrului sau impuritatile mai mari
pot distruge intreg motorul.



intretinere saptamanala

Verificati/inlocuiti bujia

ATENTIE: Nu atingeti bujia si fisa acesteia in timpul
functionarii motorului (pericol de electrocutare).

incepeti lucrarile de intretinere numai dupi oprirea
motorului.

Pericol de ardere din cauza motorului incins. Purtati
manusi de protectie!

“s— 18
"

in cazul defectarii izolatorului, a calcinarii electrozilor, resp. a

murdaririi sau imbibarii acestora cu ulei, bujia trebuie

schimbata complet.

- Trageti fisa bujiei (J/18) de pe bujie si demontati bujia numai
cu cheia combinata livrata.

ATENTIE: Nu folositi decét bujii de rezerva de tip BOSCH

WSR 6F, CHAMPION RCJ-6Y sau NGK BPMR 7A.

Atentie:

Suruburile amortizorului acustic nu au voie sa fie

restranse cand motorul este fierbinte!

- Trageti fisa bujiei (J/18) si desurubati si indepartati apoi
capacul filtrului (J/15).

- Desfaceti patru suruburi de fixare ale carcasei de acoperire
(J/19) si scoateti carcasa de acoperire.

- Controlati suruburile amortizorului acustic (L/20) cu cheia
in privinta pozitionarii fixe. Daca sunt slabite, atunci
strangeti-le bine ca cu méana (Atentie: nu suprarasuciti).

Controlarea suruburilor
amortizorului acustic

intretinere periodica
Sorbul de aspiratie din rezervorul de combustibil

COO®

Combustibilul necesar carburatorului este filtrat printr-o pasla
(M/21) a sorbului de aspiratie.

Starea paslei trebuie verificata periodic vizual. Pentru aceasta
trebuie tras sorbul de aspiratie cu un cérlig din sarma prin
deschiz&tura capacului rezervorului. Tnlocuiti filtrul din pasla
intarit, impurificat sau lipit, cu unul nou (vezi ,Extras din lista
cu piese de schimb”).

in cazul unui transport redus de combustibil existd pericolul
ca turatia maxima admisa a motorului sa fie depsaita. Pentru
asigurarea unei admisii bune de combustibil la carburator
trebuie de aceea inlocuit trimestrial filtrul din pasla.

Distanta dintre electrozi
Distanta dintre electrozi trebuie sa fie de 0,5-0,8 mm.
Verificarea scanteii de aprindere

- Apasatli bujia desurubata, cu cablul de bujie introdus fix,
cu ajutorul clestelui izolat pe cilindru (nu Tn apropierea gaurii
bujiei!).

- Intrerupatorul Start/Stop pe pozitia "I".

- Trageti cu putere de snurul de start.

in cazul functiondrii ireprosabile trebuie sa se vada o scanteie
la electrozi.




indicatii in privinta articulatiei cardanice

Articulatia cardanica (0/22) are o umplutura de unsoare
permanenta si nu necesita de aceea o intretinere.

Daca se scurge o cantitate mare de unsoare din articulatia
cardanica atunci apelati la un atelier de specialitate DOLMAR.
Service si intretinere

Va recomandam sa duceti masina la intervale regulate la un
atelier de specialitate DOLMAR in scopul executarii unei
intretineri temeinice si unei inspeciii vaste.

Toate lucrarile de intretinere si reglare, care nu sunt

descrise in aceste instructiuni de functionare trebuie sa
fie executate numai de un atelier de specialitate DOLMAR.

Indicatii periodice de intretinere si ingrijire

Pentru a garanta o lunga durata de functionare, resp. pentru a evita aparitia unor defectiuni, precum si pentru a garanta functionarea
perfecta a dispozitivelor de sigurania, trebuie executate periodic lucrarile de intretinere descrise mai jos. Reclamatiile din perioada
de garantie vor fi acceptate numai in cazul executarii periodice si regulamentare a acestor lucrari. Pericol de accident in cazul
nerespectarii acestor instructiuni!

Pagina
Lucrari generale Masina completa Verificare vizuala in privinta deteriorarilor, imbinarilor slabite
si etanseitatii rezervorului de combustibil 20-22
Dupa fiecare umplere Maneta de gaz Proba de functionare 16
a rezervorului Buton blocare Proba de functionare 16
Buton STOP Proba de functionare 16
Zilnic Filtru de aer Se va curata 20
Dispozitiv de tuns Verificati in privinta deteriorarilor si ascutirii 18
Turatia la ralanti Controlati (dispozitivul de tuns nu are voie sa se roteasca) 17
Saptamanal Bujie Verificati, eventual inlocuiti 21
Amortizorul acustic Controlati, restrangeti suruburile 21
Trimestrial Sorb de filtrare inlocuire 22
Rezervor de combustibil | Se va curata
in cazul scoaterii din
functiune pe o perioada | Rezervor de combustibil | Golire
mai lunga Carburator Se va goli din mers

Scoaterea din functiune si depozitarea
Daca motocoasa nu este necesara pentru o perioada mai lunga de 6 saptamani, atunci respectati urmatoarele sfaturi.
e Executati intretinerea conform paginilor 18 pana la 24.

e Goliti complet rezervorul de combustibil si lasati carburatorul sa functioneze pana la golire. Combustibilii pot fi depozitati numai
pe termen limitat si se pot forma depuneri in rezervor sau carburator.

* Resturile de combustibil din canistrele de rezerva trebuie utilizate pentru alte motoare sau indepartate ca desee lichide.
e Curatati si ungeti usor cu ulei dispozitivele de tuns metalice.

¢ Depozitati motocoasa numai in incaperi uscate.

e in cazul repunerii in functiune utilizati combustibil proaspat si realizati amestecul prescris pentru motoare in doi timp.

Ateliere service, piese de schimb, garantie

intretinerea si reparatiile

intre;inerea si repararea motocoaselor moderne si a componentelor lor de siguranid necesita o pregatire de specialitate si un
atelier dotat cu scule speciale si aparatura de testare corespunzatoare.

Toate lucrarile care nu au fost descrise in prezentele instructiuni trebuie executate intr-un atelier autorizat DOLMAR.

Specialistii nostri au pregatirea, experienta si dotarea necesara pentru a va oferi solutia cea mai economica si a va ajuta cu
sfaturile necesare.

Orice incercare de a repara motocoasa facuta de catre terte persoane neautorizate conduce la pierderea garantiei. Va rugam
extrageti din lista atasata adresa celui mai apropiat atelier autorizat.
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Piesele de schimb

Functionarea fiabila si sigura a masinii Dvs. depinde si de calitatea pieselor de schimb folosite. Nu folositi decat PIESE DE
SCHIMB ORIGINALE marca DOLMAR, inscriptionate cu: X\ DOLMAR

Vv W

Numai piesele originale provin din procesul tehnologic de fabricatie a masinii, garantie pentru un material de cea mai buna calitate,
dimensiuni exacte, o functionare corespunzatoare si siguranta deplina.

Piese si accesorii originale se gasesc la distribuitorul Dvs. Acesta dispune si de listele cu piese de schimb necesare pentru a
identifica codul articolului dorit, informadu-va permanent cu privire la orice imbunatatiri de detaliu sau noutati aparute in oferta de
piese de schimb.

Va rugam sa tineti cont si de faptul ca in cazul folosirii unor altor piese decéat cele originale DOLMAR se pierde garantia oferita de
firma noastra.

GARANTIA

DOLMAR garanteaza o calitate perfecta a produsului si acopera astfel cheltuielile ulterioare de reparatie, inlocuind piesele defectate
din cauza unor erori de material sau fabricatie aparute in perioada de garantie, care incepe de la data vanzarii. Atentie la clauzele
de garantie specifice la nivel national. La nevoie solicitati relatii suplimentare distribuitorului Dvs. in calitate de vanzator al acestui
produs, distribuitorul raspunde de garantia aferenta.

Va rugam sa intelegeti ca garantia noastra nu acopera daunele aparute din urmatoarele cauze:

* Nerespectarea instructiunilor de folosire

* Neexecutarea lucrarilor de intretinere si curatenie

e Depasirea turatiei maxim admisibile in urma unui reglaj incorect al carburatorului.

e Daune produse in urma reglarii necorespunzatoare a carburatorului

e Uzura aparuta in timpul folosirii normale.

e Suprasolicitarea evidenta a utilajului prin depasirea constanta a puterii maxime.

* Folosirea fortata, brutald, necorespunzatoare sau accidentald a produsului.

e Daune rezultate in urma supraincalzirii sculei din cauza r&cirii cu aer cu impuritati.

e Interventia unor persoane necalificate sau incercari necorespunzatoare de a repara scula.

¢ Folosirea unor piese de schimb neadecvate, resp. nefolosirea pieselor originale DOLMAR, in cazul in care aceasta a fost
cauza daunelor produse

e Folosirea unor lubrefianti neadecvati sau cu termen de valabilitate depasit

e Daune produse in timpul si din cauza inchirierii maginii.

¢ Daune rezultate prin omiterea strangerii la timp a imbinarilor filetate.

Curatarea, ingrijirea si reglarea masinii nu intra sub incidenta prezentei garantii. Toate lucrarile de garantie vor fi executate de un
distribuitor DOLMAR.

Depistarea defectiunilor

Defectiune Sistem Constatari Cauza
Motorul nu porneste Sistemul de Se produce scanteia Defectiune in sistemul de alimentare,
sau porneste greu aprindere de aprindere de compresie, defectiune mecanica.
Lipsa scanteie de Apasat buton STOP, defectiune sau scurtcircuit
aprindere in cabluri; fisa bujie sau bujie defecta
Alimentare Rezervor combustibil gol | Soc in pozitie incorecta, carburator defect,
combustibil sorb colmatat, conducta combustibil Tndoita
sau sparta
Sistemul de in ferastrau Garnitura soclu cilindru defecta, garnituri
compresie radiale defecte, cilindru sau segmenti defecti
La exteriorul ferastraului | Bujia nu etanseaza
Defectiune Demarorul nu actioneaza | Arc starter rupt, piese rupte in motor
mecanica
Probleme la pornirea Combustibil in rezervor Carburator reglat incorect
la cald Se produce scanteia

de aprindere

Motorul porneste, Alimentare Combustibil in rezervor Turatie de mers in gol incorect reglata,
dar se opreste imediat combustibil sorb sau carburator colmatat

Aerisire rezervor defecta, conductd combustibil
rupta, cablu defect, buton STOP defect

Putere scazuta pot fi afectate Motorul merge la relanti Filtru de aer colmatat, carburator evtl.
concomitent incorect reglat, amortizor de zgomot obturat,
mai multe sisteme canal colector de gaze din cilindru obturat
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Extras din lista cu piese de schimb MS-3310 DOLMAR
Nu folositi decét piese de schimb originale marca DOLMAR. Pentru reparatii MS-40

0
si Tnlocuirea unor altor piese de schimb adresati-va unui atelier DOLMAR. MS-4510 y//////////A

Poz. Cod art. DOLMAR Buc. Denumire

1 385160 103 1 Carcasa starter complet

2 387 164 010 1 Snur de start g 3x1150 mm

3 908 605 205 4 O Surub cu cap cilindric
M5x20

4 385173100 1 Filtru de aer compl.

5 385118 060 1 Capac de racire

6 908 605 145 2 O Surub cu cap cilindric
M5x14

7 965603 021 1 Bujie

8 010114 045 1 Capac rezervor, compl.

9 963601150 1 Sorb de filtrare

0 385228041 1 Piulita de fixare M12x1,5 L

1 965527 060 1 Garnitura de etansare filtru

DOLMAR
Notite it
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DOLMAR GmbH
Postfach 70 04 20
D-22004 Hamburg
Germany
http://www.dolmar.com

Sub rezerva oricaror modificari.
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